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Im rollenden Angriff

Uber den Hunderte von Metern
hoch aufsteigenden Rauchwolken
eines riesigen Olbrandes fliegen
Heinkel-Kampfflugzeuge He 111
Welle um Welle ihrem Ziel zu.
Unablissig ist die deutsche Luit-
waffe am Feind und unterstitzt
so wirksam die schwerenKamplie
der Erdtruppen. Aufnahme Luftwalfe




Astmchan, die Grofistadt an der Wolgamiindung, deren Be-

deutung frither hauptsichlich in der Verwertung des Fisch-
reichtums von Wolga und Kaspimeer, insbesondere in der Kaviar-
erzeugung, begriindet war, ist mit der Verlagerung des Oltrans-
portes auf die Wolga immer stirker als Olhafen in den Vorder-
grund getreten. Zahlreiche Tankanlagen nehmen das , fliissige
Gold* aus den Kaukasusgebieten auf, um es in die wolgaaufwirts
fahrenden Tanker zu pumpen. Gegen diese Oltanks richten sich
heftige Angriffe deutscher Kampfflugzeuge. Unsere Aufnahmen,
die drei Tage nach einem der Angriffe gemacht wurden, zeigen
noch die iiber 1000 Meter hohe Rauchsiule, die aus den lodernden
Brinden aufsteigt. Auf dem oberen Bild sehen wir unterhalb
der groBen Brandstelle dunkle Krater. Es sind ausgebrannte Silos,

die fritheren Angriffen zum Opfer fielen

sofort  angegriffen.

Riesige Brandwolken
steigen aus einem der

getroffenen Waggons
auf, wihrend ein an-
derer Wagen eben mit
greller Stichflamme
explodiert

Ein wichtiger Ver-
schiebebahnhof
der Sowjets, der we-
nige Tage nach einem
Stuka-Angriff von un-
seren Truppen ge-
nommen wurde. An
den Trimmern der
ausgebrannten Wag-
gons sicht man, wie
dicht besetzt der
Bahnhof war und wie
vernichtend die deut-
schen Stukabomben
getroffen haben

PK-Aufnahmen
Kriegsberichter Sperling,
Schilrer (Sch 2), Nier-
mann (Wb 1), Luftwa ffe(2)

itten 1M  ver-

sumpften Wald
liegen die Reste einer
sowjetischen Kurier-
maschine. Sie warvon
Grenadieren unter
Feuer genommen und
mit Infanteriewaffen

zum Abschufl ge-

bracht worden

Dic riickwirtigen

Bahn- und Nach-
schublinien fiir Sta-
lingrad werden von
der deutschen Luft-
waffe stindig uber-
wacht. Kampfflieger
haben einen Muni-
tionszug entdeckt und
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Dcr Gebirgskrieg erfordert es, dafl Flakgeschiitze auch auf den Pissen
eingesetzt werden, die den Fahrzeugen nicht mehr zuginglich sind.

&
Frih am Morgen, wenn die Nebel steigen, verladen die Kanoniere ihre
a a u .a ' e'.en zerlegten Geschiitze auf Pferden, dann beginnt der Marsch in die Héhe

Der unaufhaltsame Vormarsch in den Bergen des Kaukasus

T N ——

Rechts: Wer es nicht
welll, wird es kaum er-
raten, dal} diese Waffen-
teile zu einem Flakge-
schiitz gehoren. Stiick
fur Stiick wird auf dem
Ricken der Pferde fest-
geschnalit

PK-Aufnahmen Kriegs-
berichter Rieder (Sch 8)

Unten: Drei Tage brau-
chen die Flakartilleristen
bis zur PaBhoéhe. Der
Marsch iSt oft hart und
schwer. Die Biche haben

Schnell sind die Zelte abgebrochen, und bald liegt die Bergwiese so meist keine Briicken. Ein
still und einsam da wie vorher. Die Flakkolonne aber zieht weiter stehengebliebener Panje-

iber Halden und Hochflichen. Zehn bis zwolf Stunden dauert tig- wagen ersetzt den fehlen-
lich der Marsch (Bild unten) den Steg




Fin Gesprach mit dem Duce im Palazzo Venezia

er Minister fiilr Volkskultur, Alessandro Pavolini,

. bringt mich zu dem unterhalb des Kapitolini-
schen Hiigels gelegenen Palazzo Venezia. Neunund-
dreiBig Jahre alt, ist er wie die meisten italienischen
Minister selbst Flieger, der sich auch bereits im Kriege
bewdhrt und seiner Begeisterung fiir die Fliegerei in
seinen Biichern , Desparata‘‘ und ,,Scomparsa d’Angela‘‘
Ausdruck verliehen hat. Durch und durch Dynamiker,
mandovriert Seine Exzellenz seinen Fiat bis an die
Grenze des Erlaubten eilends durch die teils recht engen
und winkligen StraBen Roms.
Wir halten in einem baumbestandenen schattigen Hof
des festungsartigen Palazzo Venezia, fahren in einem
kleinen Fahrstuhl in die Hauptetage hoch, gehen durch
einen langen Flur, kommen in das , Wartezimmer‘’,
das reich mit Waffen aus der fiinfhundertjahrigen Ge-
schichte des Palazzos geschmiickt ist, durchschreiten
einen Kkleineren und zwei groBere Sile, bespannt. mit
dunkelroten, silberblauen und grauen edlen Stoffen,
voll behangen mit Gemilden alter Meister wie Veronese
und Mainardi und auch sonst ausgeschmiickt mit allen
moglichen kostbaren Bibelots, mit Madonnen und Hei-
ligen; denn der Palazzo Venezia wurde von Pédpsten er-
richtet. Der eine der Sdle ist der Sitzungssaal des
GroBen Faschistischen Rates, der letzte gewissermaBen
das ,,Vorzimmer* zum Duce. Minister Pavolini wird
zuerst hereingerufen, um das Bolletino (den Wehr-
machtbericht) vorzulegen, das der Duce tagiichi als
erster sieht und, wenn nétig, redigiert, ehe es im Rund-
funk und in der Presse veroffentlicht wird.
Ein Klingelzeichen. Der Cavaliere 148t mich wissen,
daB der Duce mich nun empfangen will. Eine hohe
schwere Tiir, eingefait von kunstvoll behauenen
Steinen, tut sich auf. Vor dem Besucher liegt der
michtige, aus dem 15. Jahrhundert stammende Mappa-
Mundi-Saal, in dem der Duce seit langen Jahren
arbeitet. An der Tiir bleibe ich einen Augenblick stehen
und griitBe — fast mochte ich schreiben — den in der
Ferne sich hinter seinem Schreibtisch erhebenden
Staatschef. Dann durchschreite ich unter der schmuck-
reichen Decke den langen Saal, der mit bunten Kacheln
und Mosaiken ausgelegt ist. Der Boden ist recht glatt.
Ich wubBte es und zog deshalb Schuhe mit Gummi-
sohlen an, um nicht etwa unsicher zu gehen (zumal mir
das ausdriicklich von anderen Besuchern angeraten
wurde). Es ist ein verhaltnismaBig weiter Weg, von der
Tir bis zum Schreibtisch, der auBer dem Sessel fiir den
Duce selbst sowie dem Besuchersessel (sogenannte
Savonarola- Sessel) das einzige  Mdobel in diesem
groBen Raume darstellt. Man geht wie durch eine

Landschaft. Der Duce — man spiirt es deutlich —
beobachtet einen inzwischen, sichtlich zieht er sofort
Riickschliisse auf Charakter und Wesen des Besuchers,
wenn er ihn bei diesem Gang beobachtet.

Vor seinem vier Meter langen Renaissance-Schreib-
tisch, auf dem trotz vieler Akten eine mustergiiltige
Ordnung herrscht, griie ich noch einmal, was der Duce
erwidert, worauf er sofort auf deutsch, das er genau
so vorztiglich beherrscht wie Franzosisch und Englisch,
fragt: ,,Wie geht es?“ Die durch diese gewiB nur
rethorisch gemeinte Frage geschaffene vertrauliche
Atmosphire bleibt bis zum SchluB der Audienz. Und
nicht wie bei anderen hohen Personlichkeiten ist man
beim Duce in einer eisigen offiziellen Atmosphire, son-
dern es besteht sofort ein inniger Kontakt. Man folgert
schnell daraus, daB eigentlich alle die Bilder, die in der
Welt von ihm verbreitet sind, nicht ganz sein wahres
Wesen treffen. Der jetzt Neunundfiinfzigjdhrige ist
nicht nur dieser Mann aus Stahl und Beton, unerbitt-
lich, unerschiitterlich, unzerbrechlich — er ist vor allem
ein Mensch mit einem groBen Herzen, eine edle Natur
voller Humanitat, Giite und Demut vor der Allmacht
des Himmels. An allen seinen Gesten sieht man das,
aus allen seinen Fragen und Antworten hort man das
heraus.

Der Duce ist im Gesprdch von Mann zu Mann so natfir-
lich, wie man nur sein kann. Er fragt nach personlichen
Dingen, tritt mit seinem Gast an eins der dreiteiligen
gewaltigen, mit Steinbdnken versehenen Fenster,
von denen das eine auf jenen kleinen Balkon fiihrt,
von dem aus er bei besonderen Anldssen seine kurzen,
prdgnanten Reden hilt, und wir sprechen zuerst von
seinem vor einem jJahr den Fliegertod gestorbenen
Lieblingssohn Bruno, den ich wahrend des Griechen-
landfeldzuges in Grottaglie kennengelernt. habe. Und
wir kommen schlieBlich zu einem seiner Lieblings-
themen, der Fliegerei.

Schon als ganz junger Journalist hat der Duce geschrie-
ben: ,,Das Wort, das unserem Zeitalter einen nicht zu
verwechselnden Charakter verleiht, heit: Bewegung!“
Zugleich hat er schon in seiner Friihzeit empfunden,
daB diese , Bewegung in unserem Jahrhundert
durch den Flug seinen symbolischen Ausdruck erhilt.
Und so ergab es sich naturgemidB, daB mit der Ge-
schichte der italienischen Luftfahrt bald aufs aller-
engste der Name Benito Mussolini verkniipft war,
der zum Schopfer der heute gemeinsam mit der
von Hermann Goring geschaffenen ruhmreichen

. deutschen Luftwaffe um den Sieg ringenden Regia
Bereits 1909 hat Mussolini in

Aeronautica wurde.

der von Cesare Battisti herausgegebenen Zeitung ,,II
Popolo** leidenschaftlich fiir das Flugwesen geworben.
Als Blériot als erster den Aermelkanal iiberflog,
schrieb er: , Bei Bekanntgabe Wieser neuen Errungen-
schaft lateinischen Mutes und lateinischen Genies sind
wir ungeheuer begeistert gewesen. Selbst die Propheten
der Unbeweglichkeit, Pessimisten und Skeptiker
schlossen sich unserer Freude an.

und nur angesichts der Wirklichkeit nachgibt, die faule
Masse, die die langen Vorbereitungen und unsterblichen
Taten derer, die Neues erfinden, Tollheit nennen, senkt
bewundernd das Haupt. Und die alte Frage wird wieder-
holt: Wer hidtte das gedacht?‘‘ An anderer Stelle seines
Aufsatzes fahrt er fort: ,,Aus Traumen entsteht der
Gedanke, die gottliche Utopie, Mutter der Wahrheit.*
Im ersten Weltkrieg hatte die italienische Luftfahrt
durch Asse wie Francesco Barraca eine Reihe rithmlicher
Taten zu verzeichnen. Aber letzten Endes stieB sie auf
die gleichen Widerstinde wie die deutsche Flugwaffe,
die sich vor und nach 1914 infolge engstirniger, unbe-
rufener Berufener nur schwer entwickeln konnte. Nach
dem ersten Weltkrieg schlief die italienische Luftfahrt
ein. Aber Mussolini prophezeite bereits 1918: ,
Faschismus wird das italienische Flugwesen rettei?: °
Und 1921 bei der sogenannten , Flieger-Erhebung®:
,,Alle diejenigen, die dem Problem des Flugwesens nur
technischen und finanziellen Wert beimessen, begehen
von dem Moment an einen schweren und wesentlichen
Irrtum, indem sie seine geistige und folglich politische
Bedeutung verkennen. Die groBe Entwicklung des
Flugwesens halt fast in allen Lindern gleichen Schritt
und halt sich in direkter Verbindung mit dem sich ent-
wickelnden idealen Strom von Sympathie, den wir
nationales FliegerbewuBtsein nennen werden. Folglich
wird das Flugwesen in einem Lande, je nach dem
FliegerbewuBtsein, ein Kkleines, groBes oder unbedeu-
tendes sein.*”*

Auf das von ihm gepriagte Wort , FliegerbewuBtsein*
sprach ich den Duce an. Auch hat Mussolini schon vor

Mussolini bei der Besichtigung eines neuen Flugzeuges, das
gerade in Dienst gestellt worden ist

Aufnahmen Archiv Italiaander (3), Scherl

Links: Der Duce schreitet die Front der von ihrer Atlantik-
uiberquerung zuriickgekehrten italienischen Flieger ab, denen
die Heimat einen herzlichen Empfang bereitete :

Die groBe Masse, die
fir die Tragweite des Versuchs kein Verstandnis hat

MUSSOLINI DER FL
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Von Rolf Italiaander

iber zwanzig Jahren oft von einer ,,seelischen Aristo-
kratie‘‘ gesprochen, die der Fliegerei vorbehalten sei.
In seinem Kkorrekten Deutsch mit wundervoll gemeiBel-
ten Sdtzen, die die Klarheit seines lateinischen Den-
kens prachtvoll dokumentierten, gab er eine« Neu-
definition dieser Begriffe: ,,Nicht alle konnen fliegen:
viele fliegen aus Pflicht, andere aus Leidenschaft.
Den einen werden die Fligel angestéckt, die anderen
sind mit Fliigeln geboren. Diese stellen die eigentliche
fliegerische Aristokratie dar. Und sie haben recht,
wenn sie sich dessen auch bewuBt sind!“

Trifft das fir alle Volker zu? Der Duce sprach: , Nicht
alle Volker sind vom Standpunkt ,Flug‘ gleich begiitert,
obwohl der mechanische Fortschritt vieles ausgeglichen
hat. Heute, mit den von der Technik erfundenen Ma-
schinen, ist der Flug sehr erleichtert. Siehe die auto-
matische Flugzeugfithrung! Im dbrigen glaube ich,
dab das italienische Volk die markantesten Eigen-
schaften zum Fliegen besitzt, und das hat es auch wie-
derholt im Frieden und Krieg bewiesen.*

Hinter allen Menschen, Dingen, Erscheinungen und
Begebenheiten hat der Duce immer wieder die Ursachen
ihres Werdens, Bestehens und Vergehens gesucht. Diese
j’irisch—-philosophische Einstellung die er mit nicht

vielen Menschen seiner Entwicklung und seiner histori-

schen Bedeutung teilt, hat er in ungezihlten Taten be-
wiesen, aber auch in zahlreichen Schriften und Reden.
Es lag nahe, ihn auf das Verhiltnis von FliegerbewuBt-
sein und Religiositidt anzusprechen. Diese Fragestellung
interessierte ihn lebhaft. Er trat ganz dicht an seinen
Gast heran und sagte sichtlich begeistert. , Das ist eine
interessante Frage, aber auch eine schwierige!‘ Er
schwieg eine Weile und dachte nach. Als er an einen
seiner Aufsdtze aus dem Jahre 1918 erinnert wurde,
wo er geschrieben hatte: , Welcher Idiot wiirde es
wagen, den Motoren ein Wesen gottlicher Herkunft ab-
zusprechen?‘ lichelte er zufrieden. Dann verglich er
Motoren und Menschen: ,, Jawohl, auch Flugzeuge und
Motoren haben eine Seele, oft sogar eine recht kapri-
ziose Seele. Zusammenfassend beantwortete er das
Verhaltnis zwischen den Fliegern und dem Gottlichen:
,,&8 hdngt von den Menschen selbst ab.‘

Der Duce ist mit vielen Flugzeugtypen geflogen. Er hat
Ja auch unter anderem das Militarfliegerexamen abge-
legt. Er kann nicht behaupten, daB er einen Typ be-
sonders vorzieht, sondern bedient sich je nach den ver-
*;iiedenen Zwecken, die seine Fliige haben, der einen
J¥r der anderen Maschine. Bezeichnend fiir die We-
senheit seines Geistes sind auch die folgenden zwei Ant-
worten. Als sein Besucher ihn etwas unvermittelt
fragte, welche Leistungen der Flieger der Achsenmichte
er wahrend dieses Krieges besonders bewundere, ant-
wortete er lapidar: , Der Krieg ist noch nicht zu Ende.“
Und als er gefragt wurde, welche italienischen Piloten
er besonders bewundere, sprach er weise: , Alle!*

Es lag nahe, auch der deutschen Luftwaffe zu gedenken,
der deutschen Flieger, die mit ihren italienischen

¥

Kameraden gegen die Vertreter der Michte der alten

Ordnung ruhmvoll kdmpfen. Der Duce sprach: ,,Ich
bin ein Bewunderer des deutschen Flug- -
wesens und der hohen Eigenschaften seiner |
Flugzeugfiihrer. Und mit Nachdruck
setzte er dem hinzu: ,,Deutschland schuldet
groBbe Dankbarkeit seinem Reichsmarschall
Hermann Goring.” Wieder schwieg er jetzt
einen Moment, und man fiihlte, dal er mit
seinem Gedédchtnis in der Vergangenheit
weilte; schlieBlich sagte er: , Erinnert man
sich in Deutschland wohl noch dessen, daB
die erste Abteilung der deutschen Luft-
waffe in Italien vorbereitet wurde — da-
mals als der Vertrag von Versailles den
Deutschen das Fliegen verbot?

Ob es daran lag, daB wir vom Fliegen
gesprochen hatten, dafl die Zeit ,,wie im
Flug‘ vergangen war? In seiner GroB-
ziigigkeit hatte der Duce keinen Zeitpunkt
fiir das Ende dieses Empfangs festgelegt,
aber der Takt gebot, seine kostbare Zeit
keinesfalls ldnger in Anspruch zu nehmen.
Noch einmal auf die ihm bekannten Plidne
seines G(astes zuriickkommend, sagte er:

Mit dem Wort ,,Flieger unterzeichnete der Duce das Bild, das er unserem Mitarbeiter nach der Unterredung widmete

.,Das Flugzeug kennzeichnet deshalb eine neue Epoche
in der Zivilisation der Menschheit, weil es den Flug des
Menschen in die Himmelsraume verwirklicht und damit
eine tausendjdhrige Sehnsucht erfiillt, die im Ikarus
ihre mythologische Legende gefunden hat. Und er,
der immer nur an das Morgen denkt und an das Uber-
morgen, und er, den das Gestern und Vorgestern nicht
interessiert, schloB, indem er auf ein feuerrotes Flug-
zeugmodell, ein neues italienisches Baumuster, sah,
das neben seinem Schreibtisch stand:  Ich kann nur

immer wieder sagen, daB die Entwicklung des Flug-
wesens in Zukunft gigantisch sein wird. Auf wenigen
Gebieten, wie auf dem des Flugwesens, haben die Wis-
senschaft und die Technik schnelle und ungeahnte Fort-
schritte verwirklicht, und ganz in diesem Sinne werden
sie sich weiter verwirklichen.*

Das Herz angefiillt mit Dankbarkeit fiir das mir be-
wiesene Vertrauen und bereichert um einen unauslosch-
lichen Eindruck — verneigte ich mich vor dem grofien
Manne, ehe ich den Mappa-Mundi-Saal verlieb.
Als ich drauBen im Vorzimmer im Beisein
von Minister Pavolini und dem mit
‘dem Ritterkreuz ausgezeichneten Mar-
schall Cavallero, dem Chef des Koniglich
Italienischen Generalstabs, der im An-
schluB an diese Audienz vom Staats-
chef empfangen werden sollte, sah, dafi
sich der Duce auf einem Bild als ,,Mus-
solini-Flieger* unterschrieben hatte, Dbe-
trachteten wir dies als den erneuten sym-
bolischen Ausdruck dessen, daB er sich tiber
allen seinen staatsmannischen Taten immer
wieder stolz als Angehoriger der Fliegerei
fiihit. Diese verdankt ihm ja auch die
wertvollsten Inspirationen, in Sonderheit
die italienische Fliegerei, die er zusammen
mit seinem getreuen Gefolgsmann Italo
Balbo, dem verewigten Freunde des Reichs-
marschalls Hermann Goring, zu Grofle und
Ruhm entwickelt hat.

Eine Auftnahme aus dem Jahre 1931: Der Duce
verlal3t nach einem Fluge, den er zusammen mit

= Italo Balbo ausgefihrt hat, sein Fluﬁzeuﬁ



Die wichtigsten
Baumuster der
Britischen

Luftwaffe

er Vollstindigkeit halber sel erwihnt, daB8
wir bereits in Nr. 21 und 22/1941 die fol-
genden bekannten Typen der britischen Luft-
waffe in Bildberichten behandelt haben: Spit-
fire, Hurricane, Defiant, Beaufighter, Welling-
ton, Blenheim, Whitley und Hampden
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Seciiberwachunga- und Kampfflugzeug Lockheed ,,Hudson®. Dieses Muster
stammt aus Lieferungen der Vereinigten Staaten und ist in groBer Zahl beim Kiisten-
kommando der englischen Marineluftwaffe eingesetzt. Die Besatzung besteht aus vier
Mann, die Bewaffnung aus zwei starren und einem beweglichen MG in einem Dreh-
turm, der sehr nahe am Leitwerk angebracht ist. Hochste Bombenlast 1ooo kg, Hochst-
seschwindigkeit in 3000 m Hohe 375 km-Std.,, Marschgeschwindigket 260 km-Std.

i

Unten: Kampfflugzeug Boeing ,Fortress I%.
Dieses viermotorige Kampfflugzeug, cin amern-
kanisches Baumuster mit einer Spannweite
von 32 m, ist als Langstreckenbomber unter
dem Namen ,Fliegende Festung® bekannt und
von der britischen Propaganda mit reichlich
viel VorschuBlorbeeren bedacht worden. Die Be-
satzung besteht aus 7—9 Mann, die Motorleistung
betrigt 4 X goo PS. Fiinf bewegliche MG sind die
Bev.afinung. Die ,Fortress 1“ hat ein cinfaches
Seitenleitwerk. Fiir 6ocom Hohe wird eine
Hochstgeschwindigkeit von 450 km-Std. angegeben
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estland ,,Lysander®., Hier handelt es sich um ein einmotoriges Aufklirungsflug-

zeug mit einer Marschgeschwindigkeit von 240 km-Std. und einer Héchstge-
schwindigkeit von 370 km-Std. in 3000 m Héhe. Typisch fiir dieses Flugzeug sind
die,, Wespenfliigel” und das an Dackelbeine erinnernde Einbahnfahrwerk am Rumpf. Die
Bewafinung besteht aus zwei starren und einem beweglichen MG. Bombenlast bis 180 kg

7,

Aufnahmen Axchiv Deutsche Luftwacht Torpedo-. Kampf- und Aufklirungsflugzeug Bristol ,,Beaufort™. Es ist em
| - sogenanntes ,,Mehrzwecke™-Flugzeug, das fiir Fernaufklirung und fiir Torpedac
und Bombenwurf mit vier Mann Besatzung Verwendung findet. Bewaflnung: w7
starres MG und ein bewegliches MG oder Doppel-MG in einem Drehturm. Die
Bombenlast besteht entweder aus insgesamt 700 kg oder einem Torpedo gleichen
Gewichts. Die Hochstgeschwindigkeit betrigt in 3000 m Héhe etwa 480 km-Std., die
Marschgeschwindigkeit in der gleichen Hohe 350 km-Std.

Totpedoﬂugzcug, auch Kampfflugzeug und Aufklirer Fairey ,,Swordfish*. Auch

der Fairey-,,.Swordfish® ist ein sogenanntes ,,Mehrzwecke*-Flugzeug. Er ist vor
allem fir den Einsatz von Flugzeugtrigern aus bestimmt. Die Besatzung besteht
bei der Verwendung als Aufklirer aus drei Mann, bei der Verwendung als Tor-
pedoflugzeug aus zwei Mann. Ein starres MG fiir den Flugzeugfithrer und ein beweg-
liches MG fir den Beobachter bilden die Verteidigungsbewafinung. Ein Torpedo oder
insgesamt 680 kg Bomben sind die groBte Bombenlast. Beste Flugleistungen 220 km-Std.

in 2000 m Hoéhe, 170 km-Std. Marschgeschwindigkeit

Links: Aufkﬁnmgsﬂugbom Short ,,Sunderland®. Dieses viermotorige Aufklirungs-

flugboot hat' eine Besatzung von sechs bis acht Mann und dient vor allem als Fernauf-

klirer iiber weite Seeriume. Die Bewaffnung ist in vier beweglichen MG-Stinden

angeordnet. Es konnen auch Bomben bis zu einem Gesamtgewicht von 400 kg mit-

gefithrt werden. In 2000 m Hoéhe wird eine Hochstgeschwindigkeit von 340 km-Std.
: und eine Marschgeschwindigkeit von 285 km-Std. erreicht
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Als im Jahre 1936 das neue Schnellverkehrsflugzeug der Heinkel-Werke. He'lll, in den deutschen Luftverkehrs-
- dienst eingestellt wurde, wies man mit Stolz darauf hin, daf diese deutsche Konstruktion als erstes Verkehrs-
flugzeug der Welt die Geschwindigkeitsgrenze von 400 km/h iiberschritt. Hatte die He 111 damit vom ersten
Tage ihrer Verwendung als Verkehrsflugzeug an in den fiir die Luftfahrt interessierten Kreisen Aufsehen erregt,
80 wurde sie in allenSchichten des deutschen Volkes und nicht minder im Ausland als Kampfflugzeug mit ihrem
 Einsatz gegen Polen bekannt. Seit diesen Tagen hat sich die He 111 in allen Feldziigen als Kampfflugzeug

fiir den Tag- und Nachteinsatz gleich hervorragend bewihrt und wird heute genau so wie zu 3eginn des grofien
Krieges wegen ihrer Zuverldssigkeit und Standhaftigkeit von den Besatzungen hoch geschitzt. Das von Professor
Dr, Ernst Heinkel geschaffene Flugzeug ist in der Ganzmetallbauweise hergestellt und besitzt eine Glattblechhaut.
Bel der Konstruktion des Rumpfes, der eine aerodynamisch besonders vorteilhafte Form erhielt, ist auf Gerdumig-
keit gréfiter Wert gelegt worden. So ist denn auch die He 111 bis heute das Kampfflugzeuqg, das der Besatzung
am meisten Platz bietet. In der allseits mit Glas verkleideten Kanzel die gute Sicht ermdglicht, befinden sich die
Plitze des Flugzeugfithrers und Beobachters: im vorderen Teil der Kanzel ist aullerdem ein Liegepolster an-
gebracht, von dem aus der Beobachter das Bombenabwurfgeriit und auBerdem das Kanzel-MG bedienen kann.
Zwischen den Bombenschéichten, die sich im mittleren Teil des Rumpfes zwischen den Tragflichen befinden,

fithrt ein Gang nach hinten zum Funkersitz und Heckstand, der sogenannten Bodenwanne. Das Fahrwerk, zwei

Einbeinfahrgestelle und das Spornrad, sind einziehbar. Die Triebwerke, zwei DB 601 Motoren zu je 1100 PS

oder 2 Jumo 211 Motoren zu je 1000 PS, ragen aus den Tragflichen hervor. Die Spannweite betrigt 22,5 m,

die Linge des Flugzeugs 16,4 m. Die He 111 hat gewohnlich eine Besatzung von fiinf Mann, Flugzeugfiihrer,
Beobachter, Funker, Mechaniker und Bordschiitze '

Rumpfwerk

| Rumpt

2 Kanzel

3 Spant

4 FlugzeugfGhrersitz

S5 Beobachtersitz

6 liegepolster fUr den

Bombenschitzen |
/ zurUckschiebbarer Wind-

schutz fir den MG-

schUtzen
8 FT-Raum

Fahrwerk |
¢ Fahrgestell, eingezogen
Leitwerk

40 Héhenflosse
11 Héhenruder
12 Hohenhilfsruder
13 Seitenflosse

14 Seitenruder
15 Seitenhilfsruder
16 Querruder
17 Querhilfsruder

18 Landeklappe

Steverwerk
19 Steuersaule 1)
20 Fufbrasten fUr Seitenruder

Tragwerk

21 Fligelmitfelstick

22 linker Aufdenfligel
23 Rechter Auflenfligel
24 Vorderholm

25 Hinterholm

26 Fligelrippe

Triebwerkanlage
27 Llinker Motor

28 Rechter Motor -
29 MotortrGger

30 Verstellbare
VDM-Luftschraube

Triebwerkversorgungsaniage
31 KiOhler

32 Kraltstoffbehalter

Militarische Ausristung
33 Kanzel-MG-Stand
34 Heckstand,

MG auf Drehkranz
35 Bodenwanne

mit beweglichem MG
36 Bombenvisiereinrichtung
37 Bombenschdachte i

Betriebsausristung

38 Flug- und Triebwerk-
uberwachungsgerdétetafel
39 Saverstoff-Flaschen

for die Hohen-Atmung

40 Antennenmast
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Was man von der Verstell-Luftschraube wissen muf3 ./ Von Wolfgang Wagner

-

Am Boden einstellbare Ganzmetall- Junkers-Einstellschraube,

die sich am Motor des Verkehrsflugzeugs Ju 160 befindet
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amilton-Schraube an einer Ju 160. Sie kann wihrend des

Fluges auf zwei Stellungen gebracht werden, und zwar

auf Start- und auf Schnellflugstellung. Die Verstellungder
| Schraube erfolgt durch Oldruck vom Motor aus

rigkeiten von Kkieinen Flugpldatzen aus starten.
dagegen bei einem Flugzeug hohe Geschwindigkeit die

Vor wenigen jJahren noch wurde die Luftschraube
vom Flugzeugfiihrer wenig beachtet. Sie tat ihre
Schuldigkeit immer, sobald der Motor lief. Der Flieger
war daran gewdohnt, sich in sein Flugzeug zu setzen,
Gas zu geben, um seine Maschine nach kurzem Anlauf
vom Boden abzuheben. Die Sache dnderte sich, als
die Flugzeuge schneller wurden und der Geschwindig-
keitsmesser auf 200, 300, 350 km/h Geschwindigkeit
und mehr stieg. Der bisher so einfache Start wurde
bei den Schnellflugzeugen stiandig langer und ungemiit-
licher. Mit Vollgas rasten die Maschinen iiber den Platz,
und kurz vor dem Ende des Rollfeldes konnte der Flug-
zeugfiihrer sie oft gerade mit Mithe und Not vom Boden
absetzen. Selbst nachdem das Fahrwerk eingezogen
war, lieen die Steigleistungen noch viel zu wiinschen
ibrig. Erst nach Beendigung des Steilfluges, wenn der
Flieger seine gewiinschte Hohe erreicht hatte und zum
Horizontalflug iiberging, holte das Flugzeug, dessen
Luftschraube -jetzt unter giinstigeren Bedingungen
arbeitete, an Geschwindigkeit auf, wurde schneller und
schneller, um schlieBlich mit 200 oder 300 km/h Ge-
schwindigkeit seinem Ziele entgegenzueilen. Bald
konnte man mit Flugzeugen, welche die 300-km/h-
Grenze tberschritten, nur noch aus besonders grofien
Flugpldatzen heraus starten.

Woran lag das nun? Zur Erzielung hoherer Geschwin-
digkeiten hatte man den Blidttern der Luftschrauben
einen groBeren Einstellwinkel gegeben und damit die
Steigung der Schraube vergrioBert. Das Profil der
Schraubenblédtter der Schnellflugzeuge wurde jetzt bei
geringer Fluggeschwindigkeit im Start steiler ange-

. blasen. Der Flugmotor erreichte noch nicht seine volle

Drehzahl und damit seine volle Leistung. Demzufolge
blieb der Wirkungsgrad der Luftschraube unter seinem
Hochstwert, und die Startleistungen fielen zuriick.

Eine gewisse Anpassungsfiahigkeit fir verschiedene
Flugzeugmuster und Motoren zeigte die schon friih-
zeitig bei Junkers in Ganzmetallbauweise hergestellte
Luftschraube, die sich am Boden einstellen lief. Zu
diesem Zweck waren die Bldtter in der Nabe drehbar
und wurden durch eine Klemmverschraubung auf einen
bestimmten Blattwinkel eingestellt. Sollte ein Flug-
zeug iiber besonders gute Steigleistungen verfiigen, so
stellte man die Luftschraubenblitter am Boden auf
kleine Steigung ein. Nun wurde das Profil der
Schraubenblitter unter einem Kkleinen Anstellwinkel
angeblasen. Die Stromung konnte nicht abreifien, der
Motor gab bei hoherer Drehzahl geniagend Leistung ab,
und der Wirkungsgrad der Schraube beim Start und
Steigflug war gut. Das Flugzeug konnte ohne Schwie-
War

Hauptsache, und standen geniigend grobfe Flugplatze

zur Verfiigung, so brachte man die Blatter der Einstell-

schraube am Boden auf grofiere Steigung.
Auf diese Weise war es moglich, die Einstell-
schraube den Sonderheiten jedes Flugzeug-
typs anzupassen und die verschiedensten
Baumuster damit auszuriisten. Die Ein-
filhrung der Einstellschraube aus Ganz-
metall bedeutete deswegen einen groBen
Fortschritt in der Luftschraubenentwick-
lung. Die Metallbauweise erhfhte auBerdem
die Lebensdauer und die Widerstands-
fahigkeit der Luftschraube gegen Hitze,
Kilte und Feuchtigkeit.

‘Mit dieser Losung kam man aber dem
eigentlichen Kern des Problems nicht ndher.
Auch die Einstellschraube war nicht in der
Lage, dem groBBen Geschwindigkeitssprung
zwischen Start und Schnellflug zu folgen
und ermoglichte entweder nur einen schnel-
len Start und gute Steigleistungen bei
niedriger Geschwindigkeit im Reiseflug oder
aber hohe Geschwindigkeit im Reiseflug
bei schlechten Start- und Steigleistungen.
Dennoch wiesen die Erfolge, die mit den

Links: Die vollautomatische Junkers VS-
Schraube ist in Segelstellung gebracht. Sie

-
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Bedienung der elektrisch verstellbaren VDM-Schraube. D%

Schalter links unten dient zum Verstellen der Luft-
schraubenblitter. Die Uhr rechts unten zeigt dem Flugzeug-
fuhrer die Einstellung der Blitter schematisch an. Die
Verstellung der Luftschraube erfolgt in Abhingigkeit von

Drehzahl und Ladedruck

Einstellschrauben aus Metall erzielt wurden, den Weg
in die Zukunft.

Die Einstellschraube muBte zur Vielstellschraube
weiterentwickelt werden, so dafl der Flugzeugfiihrer den
Blattern beim Start, Steig- oder Schnellflug stets die
richtige Einstellung geben konnte. Das war eins der
bedeutendsten Ziele in der Luftschraubenentwicklung.
Kostspielige Versuche waren notwendig, um dieses
Problem zu l6sen. In der damaligen Zeit hochster
wirtschaftlicher Not standen den Werken aber kaum
Geldmittel zur Verfiigung, um die Entwicklung schnell
vorwdrtszutreiben, wie es notwendig gewesen waire.
Als nach der nationalen Revolution in kiirzester Zeit
der Gedanke einer Verstellschraube verwirklicht werden
sollte, waren zwar die Geldmittel vorhanden, aber es
war keine Zeit fir lange Versuche zu verlieren. Man
baute deswegen zuerst die inzwischen in USA bewihr™ ==
Hamilton-Luftschraube als Zwischenlosung in Lizermtx
Diese Schraube besaBl eine Start- und eine Schnellflug-
stellung und konnte vom Flugzeugfithrersitz aus durch
einen Hahn betitigt werden, wobei das Druckol des
Motors die Bldtter auf kleiner Steigung hielt, die fiir
Start und Steigen bestimmt war. Wurde die Luft-
schraube durch Verstellen eines Dreiwegehahnes vom
Druckol entlastet, so zogen an den Luftschrauben-
blattern angebrachte Fliehgewichte die Luftschraube
filr den Reise- und Schnellflug auf groBe Steigung.
Diese Losung entsprach zwar bei Ausfall eines Trieb-
werkes bei mehrmotorigen Flugzeugen noch nicht allen
Wiinschen, brachte aber eine bedeutende Verbesserung
der Flugleistungen schneller Flugzeuge mit sich.

Von unschatzbarem Wert war die Moglichkeit, durch
die Verstellung der Schraubenblitter gleichzeitig auch
die Drehzahl des Motors regein zu konnen. Man flog
jetzt wahrend des Startes mit giinstigem Luftschrauben-
wirkungsgrad bei hoher Drehzahl und voller Motor-
leistung. | o
Inzwischen wurde von VDM in Deutschland eine Viel-
fachverstellschraube entworfen und herausgebracht, die
vom Flugzeugfithrer wahrend des Fluges durch einen
kleinen Elektromotor iiber ein Zahnradgetriebe in jede
gewiinschte Stellung gebracht werden konnte. Als
Ergebnis dieser neuen Luftschraube gingen 1937 die
Me 109 und die Do 17 in Ziirich auf dem internationalen
Flugmeeting als {iberlegene Sieger gegen scharfste aus-
ldndische Konkurrenz hervor. Die bekannten deutschen
Motoren Jumo 210, DB 600 und die VDM-Schraube
gaben den deutschen Flugzeugen einen groflen Vorsprung,
den das Ausland sobald nicht mehr einholen konnte.
Die Vielstellschraube ermdglichte es dem Jager, groBe
Hohen aufzusuchen und hier hohe Geschwindigkeiten
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flugzeuge war sie gleichfalls von unschitzbarem Wert. Versagte bei einem solchen
Flugzeug einmal ein Motor — sei es durch BeschuBwirkung oder durch sonstige
Einfliisse —, so wurde das beschiddigte Triebwerk bisher durch die Windmiihlen-
wirkung der Luftschraube weiter durchgedreht, was zu gefihrlichen Zerstérungen
am Motor fithren konnte. AuBerdem wurde dadurch hoher Luftwiderstand erzeugt,
so daB der andere noch laufende Motor mit Vollgas betrieben werden muBte, was
leicht zu einer Uberlastung desselben fithrte. Durch Verdrehen der Blitter der
Vielstellschraube auf die Stellung geringsten Widerstandes, kurz ,,Segélstellung*®
genannt, war man nun in der Lage, das beschadigte Triebwerk stillzusetzen, was
eine bedeutende Verminderung des Luftwiderstandes zur Folge hatte. Der noch
laufende Motor konnte gedrosselt werden, und heute konnen unsere mehrmotorigen
Kampfflugzeuge bei Aussetzen eines Triebwerkes noch viele hundert Kilometer
mit einem Motor fliegen und ihren Heimathafen sicher und wohlbehalten erreichen.
Die Vielstellschraube besitzt jedoch in fliegerischer Hinsicht einige Nachteile. Das
Verstellen der Luftschraubenblitter, deren Stellung stets ein giinstiges Verhiltnis
zur Leistung des Motors und zur Geschwindigkeit des Flugzeuges haben muB,
erfordert viel technisches Verstindnis vom Flugzeugfithrer. Besonders im Luft-
kampf bei Feindfliigen ist seine Aufmerksamkeit so beansprucht, daB er Drehzahl
und Leistung des Flugmotors nicht dauernd beobachten und regulieren kann.

Um diese Schwierigkeit zu iiberbriicken, entwickelten die Junkers-Werke eine
vollautomatische Verstelluftschraube, bei der der Flugzeugfithrer nur noch einen
kleinen Hebel auf die Marke Start, Steig- oder Schnellflug bringt. Eine hydraulische
Automatik steuert bei dieser Schraube ohne jedes Zutun der Besatzung die Luft-
schraubenblatter auf die richtige Steigung, je nachdem, ob das Flugzeug steigt,
sich im Reiseflug oder im Luftkampf befindet.

Allerdings muB jeder Flugzeugfithrer in der Lage sein, eine Vielstelluftschraube
ohne Automatik im Fluge von Hand aus zu bedienen, was voraussetzt, daB er sich
iber die Wirkungsweise der Verstelluftschraube voéllig im klaren ist. Heute ist
ein groBer Teil der Flugzeuge der Luftwaffe mit vollautomatischen Junkers-VS-
Schrauben ausgeriistet, die die Flugzeugfiihrer wesentlich entlasten. Durch die
Automatik wird auBerdem eine Uberlastung des Triebwerkes durch Uberdrehzahlen
ausgeschlossen, weil der Motor immer mit vorgeschriebener Drehzahl lauft, ganz
gleich, ob das Flugzeug sich im Sturz-, Steig- oder Horizontalflug befindet. Hier-
.ach ist eine weitgehende Schonung der Motoren erzielt worden, was zu einer
+WSentlichen Herabsetzung der Uberholungszeiten fiithrte. Die vollautomatische
Verstellschraube ist demnach ein wichtiger Baustein zur Hebung der Schlagkraft
unserer Luftwaffe.
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Einstcllhebel fur die

vollautomatische Ver-
stellschraube Bauart Jun-
kers-VS-5. Der Fiugzeug-
fiuhrer bringt den Hebel
auf Start, Steigen, Reise-
oder Sturzflug.- Die Auto-
matik verstellt die Luft-
schraubenblitter alsdann
ohne jedes Zutun des
Flugzeugfiihrers so, dal}
die Drehzahl gleichbleibt

Aufnahmen:
Junkers FM (8)

Links: Die Einstellung
der Luftschraubenblitter
beim  Start, Steigflug,
Reiseflug, Hohenflug und
Sturzflug eines modernen
Kamptflugzeugs

ES IST DER DEUTSCHEN BRAUCH, DASS SIE DEM FEIND
REDLICH UNTER DIE AUGEN ZIEHEN, DENSELBEN MANN-
LICH UND NICHT MEUCHLINGS UBERWINDEN

KAISER HEINRICH Il

Oberfeldwebel STOTZ Oberfeidwebel ZWERNEMANN

In dankbarer Wiirdigung ihres heldenhaften Einsatzes
im Kampf fiir die Zukunft unseres Volkes verlieh
der Fihrer dem Oberleutnant Giinther Rall, in cinem
Jagdgeschwader, als 134. Soldaten, dem Oberfeldwebel
Max Sto tz, Flugzeugfiihrer in einem Jagdgeschwader,
anlafBlich seines 100. Luftsieges als 137. Soldaten, dem
Hauptmann HeinrichSchweickhardt, Flugzeugfiih-
rer in einem Kampfgeschwader, als 138. Soldaten, dem
Hauptmann Wolfgang Schenck, Flugzeugfiithrer in
einem Zerstorergeschwader, als 139. Soldaten, und dem
Oberieldwebel Josef Zwernemann, Flugzeugfiihrer
in einem Jagdgeschwader, anliBlich se‘nes 1#* Lauft.
sieges als 141. Soldaten der deutschen Wehrmac:.. las

EICHENLAUB ZUM RITTERKREUZ DES EISERNEN
KREUZES
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Oberieutnant BARKHORN Oberleutnant BORNSCHEIN Oberleutnant NEMECEK

Leutnant HEMMER

WIE SIE DAS RITTERKREUZ ERWARBEN

berleuthant Gerhard Bark th rn, Staffel-

kapitin in einem Jagdgeschwader, ist ein
durch grofBles fliegerisches Kénnen und vorbild-
liche Einsatzbereitschaft ausgezeichneter Jagd-
flieger, der 89 Luftsiege errungen hat. — Ober-
leutnant Walter Bornschein, Flugzeugfiihrer
in einem Kampfgeschwader, gehdrt zu den alten,
besonders bewidhrten Flugzeugfithrern seines
Geschwaders. U. a. warf er im Englandeinsatz
seine Bomben in zahlreichen Tag- und Nacht-
angriffen auf Flugplitze, Industriewerke, Dock-
anlagen und zeichnete sich bei Tiefangriffien auf
Schiffe und Geleitziige aus. — Oberleutnant Lud-
wig Nemecek, Beobachter in einer Fernauf-
klarer-Staffel, und Leutnant Hermann Hemmer,
Flngzeugfiihrer in einer Fernaufklirer-Staffel,
bilden eine Gemeinschaft, die in engster kamerad-
schaftlicher Verbundenheit Hervorragendes in der
Durchfiihrung der ihr iibertragenen Kampfauf-

gaben gegen England leistete. In 39 Fillen von

englischen Jagern angegriffen und in schwerste
Luftkdmpfe verwickelt, gelang es ihr, sechs Flug-
zeuge sowie zwei Sperrballone abzuschieBen. —
Die bedeutendste Waffentat des Leutnants Konrad
Hennemann, Flugzeugfithrer in einem Kampf-
geschwader, ist die Versenkung des amerikani-
schen Schweren Kreuzers, der den im Eismeer
durch die deutsche Luftwaffe und U-Boote ver-
nichteten GroBgeleitzug begleitete, am 4. Juli
1942. Von diesem Einsatz ist der tapfere Leutnant
nicht zuriickgekehrt. ~— Leutnant Walter No-
wotny, Flugzeugfiihrer in einem Jagdgeschwa-
der, ist ein schneidiger Jagdflieger, der in 86 Luft-
kdampfen mit den Sowjets Sieger blieb. — Oberfeld-
webel Hans Schleef, Flugzeugfiihrer in einem
Jagdgeschwader, gelang es in iiber 200 Feind-
fliigen, 41 Flugzeuge abzuschieBen. — Oberfeld-
webel Heinrich Klépper, Flugzeugfiihrer in
einem Jagdgeschwader, hat in harten Luftkdmpfen
65 feindliche Flugzeuge abgeschossen.

PK-Aufn., Kriegsberichter Roder (Sch 2), Jiitte (Sch 1), Reimers (Sch 1), Strobel (Sch 1),
Wanderer (Sch 1), Privataufn. (2), Scherl-OKW ()

Leutnant NOWOTNY
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Erlebnisse an allen Fronten

Von Hauptmann Johannes Kiel

Man frage doch den
Mann, der seine
Kenntnisse von den
Dingen dieses Krieges
aus Zeitungen und Zeit-
schriften, Funkberich-
ten, Wochenschauen
und Gesprdachen be-
zieht, nach den Typen
von Kampfflugzeugen,
und er wird aufzdhlen: - _
Stukas — Jagdfiug-
zeuge — Kampfflug-
zeuge. Aber vom Zer-
storer hat er kaum
etwas gehort. Er be- Ritttrkreuztrigcr Hauptmann
hauptet, das miisse eine Johannes Kiel, der Ver-
von den ganz neuen fasser unserer Artikelserie, hat

Erfindungen sein, wahr- sich vor allem an der Ost-
scheinlich streng ge- front als Schlachtflieger hervor-

heim. ragend ausgezeichnet

PK-Aufn. Kriegsbericht
Aber nein, die Zerstorer Schmem:i:.m (Sch) i

waren schon im Polen- -

Krieg tdatig und haben sich auf allen Kriegsschauplidtzen
so griindlich bemerkbar gemacht, daB es schwerlich
gelingen diirfte, sie .nachtriglich geheimzuhalten.
Ihr Auftreten war immer ebenso gerduschvoll wie
nachhaltig in der Wirkung. Die Betroffenen kennen
die deutschen Zerstorer sehr wohl. Aber auch der
Mann, der in der Heimat die Ereignisse des Krieges
verfolgt, diirfte, wenn ihm auch die Bezeichnung
nLerstorer' verborgen blieb, doch indirekt, d. h. durch

die Ergebnisse, die Bekanntschaft dieser Waffe ge-

macht haben, die ihm hier vorgestellt werden soll.
Waren nicht in den ersten Tagen des Feldzuges gegen
die Sowjetunion die Zahlen der am Boden vernichteten
feindlichen Flugzeuge mehr als erstaunlich? Dies
unter anderem war das Werk der Zerstorer. Oder
Kreta? Vielleicht erinnert sich der geneigte Leser noch?
Tiefflugangriffe, Uberraschung des Gegners auf dem
Flugplatz am Boden, ja, das ist eine der besonderen
Aufgaben der Zerstorerflugzeuge.

Im dibrigen aber sind , wir Zerstorer' durchaus nicht
nur fiir besondere Aufgaben; sonst wiren wir als
»,opezialisten in der Heimat ebenso gelaufig wie die
Stukas. Wir sind vielmehr , Madchen fiir alles*;
jawohl, dies ist der richtige Ausdruck. Und die Alles-
konner und Allesmacher haben sich von jeher und auf
jedem Gebiet mit dem Schicksal des Veilchens ver-
traut machen miissen, das im Verborgenen bliiht.
Wie Zerstorer werfen beispielsweise Bomben, wir sind
also Kampfflugzeuge. Aber unsere Maschine ist die
schnelle und ‘wendige Me 110. Und da wir schwer be-
waffnet sind — mit starr eingebauten Kanonen und
Maschinengewehren —, brauchen wir keinen Geleit-
schutz, denn wir sind selbst in der Lage, uns in Luft-
kdmpfe mit feindlichen Jdgern einzulassen. Wir sind
also im Nebenberuf Jagdflugzeuge. Unsere Haupt-
aufgabe ist, wie gesagt, der Tiefangriff; wir werfen
unsere Bomben im Sturzflug und sozusagen als Ein-
leitung ab. In der Wochenschau vorgefiihrt, wiirde
uns der Zuschauer bei diesem Zweig unserer vielseitigen
Titigkeit unfehlbar mit Stukas verwechseln. Aber
wdhrend die Stukas nach dem Bombenwurf wieder
hochziehen, bleiben wir unten, denn nun beginnt erst
unsere eigentliche Tatigkeit, zu deren Ausiibung wir
uns so schwer bewaffnet haben. Unten am Boden, in
rasendem Tiefflug greifen wir jedes Ziel an, das sich
uns bietet, am liebsten ahnungslose feindliche Flug-
pliatze, auf denen die startbereiten Maschinen in Pa-
radeaufstellung stehen, dann aber auch Kolonnen, Be-
reitstellungen feindlicher Reserven im Hinterland einer
Schlacht, Artilleriestellungen, anrollende Panzerzige
und was eben da unten noch kreucht und fleucht. Wo
wir hinhauen — das haben wir bewiesen —, da wichst
nachher kein Gras mehr. Wir sind schnell und griind-
lich, etwa so wie Anno dazumal, als der Krieg noch
gemiitlicher war, Zietens Husaren aus dem Busch.
Nebenbei gesagt, da wir.meist gegen wichtige und wehr-
hafte Ziele des Feindes eingesetzt werden, kriegen wir

_anch hocnndere viel Zunder entoecen Der Zerstorer-

im Lauf dieses Krieges

flieger muB also ein Kerl
mit guten Nerven sein.
Die Besatzung eines Zer-
storers besteht aus dem
Flugzeugfiithrer und

einem Funker, das ist
alles. Die Aufgaben sind
so eingeteilt: Dem Flug-
zeugfithrer liegt neben
der Steuerung der Ma-
schine das Auslosen der
Bomben und die Bedie-
nung der starr eingebau-
ten Bordwaffen ob, der
Funker wirkt neben sei-
ner Funkerei als Beob-
achter; in erster Linie
mufl er von hinten an-
greifende feindliche jagd-
flieger erkennen und mit
seinen beweglichen Waf-
fen abwehren.

Der Leser hat mehr da-
von, wenn wir ihm eini-
ges von unseren Erleb-
nissen und Abenteuern

erzdhlen. Hat man wohl
dariiber nachgedacht, wie
es damals beim Einsatz
gegen Kreta unseren
tapferen Fallschirm-
jagern - {iberhaupt moglich war, zu landen? Man
muB sich das einmal ernsthaft vorstellen: Kreta
war ein einziges Rattennest von britischen Flak-
stellungen. Wir Zerstorer haben das Unternehmen
gegen Kreta zundchst eingeleitet. In rollendem Einsatz
flogen wir Tag um Tag hiniiber und bearbeiteten die
Flakstellungen mit unseren , Erdéffnungsbomben*, da-
nach aber vor allem im Tiefflug mit unseren schweren
Bordwaffen. Und dann begleiteten wir unsere Fall-

schirmjdger nach der Insel hiniiber, und was ihnen aus
der Luft oder von unten an den Kragen wollte, darauf
stiirzten wir uns wie die Habichte. Kreuz und quer
sausten wir iber die Insel dahin. Wir haben riick-
sichtslos niedergemacht, was sich da unten nur regte,
Flak, Artilleriestellungen,

Zeltlager, Panzer, MG-

- Nester. In der
. amerikanischen
~ Presse erhielten
~ wir damals un-
freiwillig eine
sehr gute Zen-
sur. Ein ameri-
kanischer Jour-
nalist, der die
Kampfe auf
Kreta mitma-
chen wollte — er
hatte es sich an-
ders vorgestelit,
und es gelang

ihm noch recht-

zeitig, nach
Agypten zu ent-
kommen —, be-
—un, J»  Zeichnungen H. v.Medvey richtete spiter,
# -
die Bomben-

wiirfe der deutschen Stukas seien, nachdem man sich
daran gewohnt hitte, noch einigermaBen zu ertragen
gewesen, aber ganz entsetzlich seien die Tiefangriffe
der Zerstorer gewesen, vor denen es kaum noch Schutz
gab. Sein Leben habe er nur den dichten Olbaum-
hainen auf der Insel zu verdanken. Dort habe in diesen
Tagen einer neben dem andern platt an die Erde ge-
driickt gelegen; keiner habe auch nur eine Zigarette
anzuzinden gewagt aus Furcht, die Zerstorer, die da
wie ein Hornissenschwarm in der Luft umherbrausten,
konnten das Versteck entdecken und unter Feuer
nehmen. Aber gegen den Einsatz in der Sowjetunion war
ia dieses ence Kreta nur ein kleines Manover. Man hatte

uns Zerstorer auf vierzehn Tage zur Erholung und
Uberholung nach der Heimat gebracht, dann lagen
wir in OstpreuBen bereit, und seitdem haben wir keine

Pause mehr gehabt. In der ostlichen Raumlosigkeit
kamen wir dberhaupt erst zu voller Auswirkung. Wir
haben hier unserem Namen ,,Zerstorer'‘ alle Ehre ge-
macht, das kann man wohl sagen. Am 22. juni 194}

- — das werde ich nie vergessen — starteten wir noch

widhrend der Dunkelheit. Unter uns lag der Teppich
der dunklen Erde in einer tiefen Ruhe. Wir iiber-
fliegen die Grenze, ich blicke auf das Leuchtzifferblatt
meiner Uhr. Und da erhob sich zur festgesetzten Mi-
nute von Norden nach Siiden, so weit das Auge blicken

konnte, das Feuer der deutschen Batterien. Es war™ .
als wiirde plotzlich die Erde aufgerissen von unter™

irdischen Gewalten. Blutig rot tauchte dann hinter
dem fernen Nebel an diesem Morgen die Sonne her-
vor ... |

Wir waren nun gerade nicht zum Zuschauen unter-
wegs. Von einem feindlichen Platz zum andern flogen
wir an diesem ersten Tag, und es war jedesmal das-
selbe Spiel. In Paradeaufstellung standen die sow-

jetischen Flugzeuge vor dem Rolifeld zum Start bereit, -

wie auf Bestellung. Wir stiirzten uns auf sie hinunter
wie auf Kaninchen, warfen die Bomben ab und be-
gannen unsere Kleinarbeit mit den Bordwaffen. Wir
horten nicht friher auf, als bis alles in hellen Flammen
stand. Vierzig und fiinfzig Flugzeuge auf einem
Platz zur Strecke gebracht, die Hallen zerstOrt, das
Rollfeld aufgerissen, das war so unsere Durchschnitts-
leistung in diesen Anfangstagen. Da wir nach dem
ersten Angriff keine Bomben mehr bei uns hatten,
flogen wir im Tiefflug weiter zum nachsten Flugplatz.
Ahnungslos standen auch dort die Flugzeuge eines
neben dem andern wie die Hiihner im Hiihnerstall,
wenn der Marder kommt; sie schienen auf eine be-
sondere Einladung zum Krieg zu warten. Nun, wir
tiberbrachten ihnen die Einladung so iberraschend
schnell, wie es niemand vermutet hatte. . In wenigen
Minuten stiegen iiberall die schwarzen Rauchfahnen
auf, der Lirm der Holle war 10S. (Fortsetzung folgt)

AN NN NN NN

Beforderungen in der Luftwaffe

Der Fiihrer beforderte mit Wirkung vom 1. November
1942: zum General der Flieger den Generalleutnant
Petersen; zu Generalleutnanten die Generalmajore
Schubert, Wagner, Becker, Scheurlen; zu General-
maioren * die Obersten Schorei. von Arnim.
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immer ein Zeichen
fur photographifche
Wertarbeit

SRAM-D-LAMPE MIT DER DOPPELW,

Besser fur Dich —
besser fur alle!

Osrom-D - lLompen geben
dank der Osram-Doppel-
wendel ein Hochstmafl an
Licht fGr den verbrauchten
Strom. Sie sorgen fir

wirtschaftliche
Stromausnutzung.

Strom wird meist mit Kohle
erzeugt, mit der spar-
sam umgegangen werden
muf).Verlangen Sie darum,
wenn Glohlampen ausge-
wechselt werden missen,
stets Osram-D-lampenl

OSRAM-LAMPEN
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Freilaut mit Rucktrittbremse
kann immer hoch
beansprucht werden

- Nur mufS er dann von Zeit zu Zeit
gerermigt und geolt werden!
FICHTEL & SACHS A-G SCHWEINFURT-M.
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wieviele Krankheiten mit
Hille von BAYER-Arznei-
mitteln geheilt wurden,
wieviele Leiden gelindert!
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Verletzungen im Haushalt,
bei Gartenarbeif, im Be-
ruf und beim Sport durch
Schnitte, Stiche, Risse, Bisse
u.dgl. soll man zurVermei-

310 - DIE OSRAM-D-LAMPE MIT DER DOPPELWENDEL - DIE

YoeL

Uerdingen/RH.

SR AM-D-LAMPE MIT DER porrELWN®
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: AT Gesundes Haar — gepflegte Hopfhaut!
ung von Enfzundungen

Ml und Eiterungen sofort Das Geheimnis aller Haarpflege ist eine ange-
| mit der bewihrien Sepso- regte Durchblutung der Kopfhaut. Tigliches Mas-

i Tinkty: dasinbriaéan. sieren mit den Fingerspitzen und kriftiges Biir- 2
P)= sten fordert sie auf die einfachste Weise, so dafl ein Begriff fur
~ G S Nl Y die Kopfhaut stets gut vorbereitet und empfing- Porfschritte in der Luftfabrt

lich bleibt fiir das z. Z. nur besdhriinkt lieferbare
Birkenhaarwasser
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Links: ,,Karl, du hast

ja ‘nen Wasserkopp,

jedesmal, wenn du in

der Nihe bist, zeigt

das Barometer Regen
an |
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Rechts: ,,Entschuldi-
gen Sie, Herr Feld-
webel, aber ich war
gerade beim Scheiben-
putzen . . .

» 1}a, Heini, sicher ist sicher, der Wetterdienst meldet
nimlich anhaltende Trockenheit!“

,Ist das 1hr Dienst??!!“ — _ Jawoll, Herr Unter- Links: ,,Gut, dal3 wir den getroffen haben, so kommen wir
offizier, ich stelle eben die Bodenwinde fest ! wenigstens trocken nach Hause!*
Links: ,,Wir bekom- _ m.:* *'

men anderes Wetter,
ich merk’s an meinem
Hiuhnerauge |*¢

Zeichnungen
Gerd Pinguin

Rechts: ,,Klar, Maxe, i =
von nun an reichen - ,0//\/6'0'//\/

wir nur mehr Stadt-

|

— ~ urlaub ein, wenn das
/0//\/ G/ /\/ Barometer auf Sturm
steht ! ;

- Der ADLER erscheint 14tidglich, Bezugspreis durch die Post 44 Rpf monatlich einschl. 8 bzw._l Rpf Post- R ~ B @ ©
gebiihren, hierzu 4 bzw. 6 Rpf Zustellgebiihren | e u o Und letZ' SCh|Cken SIe del'l A D l- E R
- ] . L]
aleich an die Front

Hauptschriftieiter Dr. Georg Bdse, Berlin- Charlottenburg 5. Verantwortlicher Anzeigenleiter Willy Roth,
Berlin-Dahlem. Preisliste 13. Druck und Verlag August Bcher\_ Nachfolger, Berlin SW 88, Fernsprecher

T R — —— T —— ool g e
A —— :

e T



	s317_Der Adler_24-42
	s318_Der Adler_24-42
	s319_Der Adler_24-42
	s320_Der Adler_24-42
	s321_Der Adler_24-42
	s322_Der Adler_24-42
	s323_Der Adler_24-42
	s324_Der Adler_24-42
	s325_Der Adler_24-42
	s326_Der Adler_24-42
	s327_Der Adler_24-42
	s328_Der Adler_24-42

